Det borjade som en tanke for
flera ar sedan, hur ska man

gora for att kdra scooter nere i
Europa? Under morkaste vintern
blev langtan efter scooterakning
som storst, sa helt plotsligt

hade vi kollat upp en firma som
kunde skeppa vara scootrar, och
planerat in Kristihimmelsfards-
helgen med alla lediga dagar
som en perfekt tid att styra
kosan séderut.

Fran att ha varit en drdm och 16sa
planer blev allt plétsligt valdigt
konkret. Praktiska saker som
rutter, boenden och packning
behovde 16sas snabbt, men dess-
utom behdvde man fixa fram en

fungerande scooter som skulle
halla under resan. Malet var att
kora 6ver Alperna, men vi kande
att vi aven behovde ett slutmal sa
Vespa Club Italiens evenemangs-
kalender fick bestamma vart vi
skulle aka — det enda som lag ratt
itid och plats var en gymkana-
tavling i Sirmione vid Gardasjon.

Vi funderade pa startpunkt och
kom pa att SIP Scootershop i
Landsberg utanfor Miinchen
ligger bra till om man vill aka
over Alperna. Med hjalp av
Google Maps gjordes en rutt-
planering och boende bokades,
allt utan riktig koll pa vad det
var {or stallen eller vagar.

OVAN: Fran drom till verklighet!
Fran vanster: Patrik Hammarsten,
Tobias Reiner, Johan Winte och
Henrik Albertsson.

VANSTER: Klart for avresa! Plat-
scootrarna omsorgsfullt inplastade.

I slutet av april packades en

GS 160, en Sprint, en Touring

och en SS 180 pa lastpallar som

vi fatt av Vespa-importdéren SPG.
De bakades in i rikligt med
strackfilmplast sa att det hela

sag ut som finaste fodelsedags-
buketten inlindad i cellofan.
Scootrarna hamtades upp av en
lastbil med destination Landsberg.

Tva veckor senare traffades
Johan, Henrik, Patrik och Tobias
tidigt pa morgonen pa Arlanda,
taggade for aventyr, och hoppade
sedan pa ett plan till Miinchen.
Val nere blev det tag och nagra
kilometers promenad innan vi
stod framfor entrén pa ett
sondagsstangt SIP. Men inte
gjorde det nagot f6r pa baksidan

stod fyra valinplastade svenska
Vespor och vantade pa att blir
uppackade. Snart var vi ute pa
vagen med sikte mot de stora vita
bergstopparna i séder.

Efter en kilometer, innan vi hade
hunnit ata den valbehoévliga
lunchschnitzeln, intraffade det
forsta mekaniska haveriet i form
av ett urhoppat holje till Tobias
kopplingsvajer. Med lite blandade
kanslor plockade vi fram de val
avvagda verktygssatserna och
pillade tillbaka holjet och 6ver-
tygade oss sjdlva att det nog
skulle ga till sig efter vagen.
Nagot som skulle visa sig sant,
och problemen pa resan skulle
bli mycket farre an nagon hade
befarat.

Forsta natten tillbringades hos

ett trevligt par som drev ett

Bed & Breakfast i utkanten av
Fussen, och nar vi pa morgonen
rakade fraga om hur vagen var pa
den rutten vi lagt sa visade det sig
att den innehdll minst tre riktigt
langa tunnlar. Lite nervosa for




att std mitt inne i en tre mil lang
tunnel med rasad koppling und-
rade vi om det inte fanns nagra
alternativa vagar. "Joda, svang
vanster i nasta korsning sa finns
det fantastiskt harliga vagar".
Problemet var bara att var

specialutskrivna karta fran
Google tog slut alldeles 6ster

om oss, sa vad som hande efter
vanstersvangen hade vi ingen
aning om — men det 18ser sig
tankte vi, och mycket riktigt var
det en fantastiskt vacker vag med
sjéar mellan harliga berg och
bade upp- och nedforsbackar.
Efter att ha kort langt utan att
veta riktigt var vi var, férutom att
vi kdnde igen ortsnamnen fran
Ingmar Stenmarks storhetstid,

stannade vi pa en bensinmack

i Innsbruck och investerade tio
euro i en vagkarta. Det visade
sig att var rutt blivit rejalt mycket
langre, ungefar som ett tillplattat
och utdraget spegelvant "C"
istallet for ett "I" mellan punkt

A och B. Men inte gjorde det
nagot f6r vi var ju har for att
kora scooter. Alte Brennerstrasse
(Gamla Brennerviagen) hade vi
fatt som vagforslag och snart
korde vi pa sma serpentinvdgar
medan lastbilarna kérde hogt
ovanfor pa en motorvag pa
gigantiska pelare mot Brenner-
passet. Vi var framme i Italien.

Att hamna i norra Italien visade
sig inte vara nagon storre skillnad,

skyltarna var skrivna pa tyska,
folk pratade tyska och maten
bestod av korv och schnitzel.

For att ta oss till stallet vi skulle
sova pa nasta natt fick vi veckla
ut kartan och leta reda pa basta
vagen. Vi tyckte att basta vagen
var den narmaste, sag ut som om
den svangde pa nagra stallen,
men eftersom kartan hade sa lag
upplosning var det svart att se
nagot narmare. Helt plotsligt bor-
jade det ga valdigt mycket upp-
f6r, annu mera uppfodr, Johans
Touring kdmpade pa ettan, annu
mera uppfor, sno vid sidan av
vagen, vi kor forbi en skidanlagg-
ning med massa liftar och till slut
nar vi bergets topp, Jaufenpass,
pa 2094 meter! Efter den obliga-
toriska fotograferingen framfor
skylten med angiven hojd pa
berget, passar vi pa att klistra ett
SSK-marke pa en stolpe som ett
bevis pa att vi hade varit dar.

Natten tillbringades i suckarnas
by i narheten av Passo Resia.
Fragade man om nagot pa hotel-
let suckade personalen, ville man
bestdlla mer 6li restaurangens
bar suckade personalen. Trots
att det var valdigt vackra om-
givningar bestamde vi oss for

att snarast ge oss av och kérde
genom blommande appelod-
lingar, for att sjdlva inte drabbas
av sucksjukan. Kan inte sdga

vad staden vi akte igenom hette,
men fran att tidigare akt i det
tysktalande Sydtyrolen kom vi in
i det riktiga Italien, stora stenhus
med stangda fonsterluckor och
bilférare som koérde som det var
en F1-tavling.

I Merano valde vi ett sakert kort

och tog lunchhaket med flest
gaster, en korvkiosk nara sta-
tionen. Till var férvaning visade
det sig att han som i rask takt
lirade ut frankfurter, weisswurst
och kasekrainer visade sig

vara scooterist med ett stort

antal Vespor hemma i garaget.
Eftersom Tobias Femsatronic-
tdndspole bestamde sig for att

ta sjalvmord efter bergsbeskriv-
ningen pa 2 000 meter och fick
bytas ut mot var reservtandspole
fragade vi korvkillen om det
fanns ndgon handlare som kunde
ha sexvolts-tandspolar. Vi fick
vagbeskrivningen till den lokala
Apriliahandlaren, men val det var
det sa klart stangt for siesta sa vi
hangde utanfér och funderade
pa nasta drag. Nar vi till slut be-
stdmde oss for att dka vidare utan
backuptandspole fick Henrik
framvagnshaveri pa sin SS180 nar
den lyftes av fran stodet — nedre
stotdamparfastet hade gatt av!
Macgyver-talangerna fick
plockas fram och med en trabit,
nagra buntband, silvertejp och ett
spannband stelopererades fram-
gaffeln och vi var redo att aka.

Den vidare farden bjod pa nasta
bergsbestigning den har gangen
utan skidanlaggningar men med
bergstunnlar, hagelskurar och
smasnack med en mjélkbonde
som visade sin topprenoverade
Sprint Veloce. Bergen borjade

bli plattare och dalarna bredare,
och efter att ha sovit en natt i
Trento var vi nere vid Garadasjon
— norra Italiens egen Riviera. Vi
borstade av oss resdammet och
plockade fram solglaségonen,
redo for att se glassiga ut pa na-
gon kaffeservering.



Det var aterigen dags f6r Google
Maps att spela oss ett spratt, for
nasta hotell som sag ut att ligga
sa bra till visade sig vara ett sport-
hotell uppe i en sommarstangd
skidanlaggning. Man kunde i och
for sig ha anat orad nar vi fick ett
fyrbaddsrum med frukost fér 500
kr, och det kandes lite smalaskigt
nar vi var dom enda gasterna pa
ett annars valdigt nedstangt ho-
tell, men vi blev varken uppatna
av vampyrer, eller ranmadrdade.
Pa vagen ner fran denna var sista
bergstopp fick vi koéra pa fina ny-
asfalterade vagar, eftersom Giro
d'Ttalia skulle ha trampcykeltav-
ling dar nagon vecka senare.

Eftersom det var sa vackert lade
vi om rutten och akte ner efter
Gardasjons Ostra strand tills det
var dags att svanga oster ut mot
vingardarna runt Valpolicella, ja
det ar dar dom gor Amaronevin.
Efter inkvartering i roman-

tiska dubbelsangsrum som mest
kunde likna ett par brollopssviter
bar det i vag pa vinprovning och
efter det pa en brakmiddag pa
byns basta restaurant. Pa natten
slog vi oss i slang med ett par
skruvade svenskar pa vinresa
som tog med sig sina tandbors-
tmuggar upp till var terrass, och
vi bjod naturligtvis pa nyinkopt
lokalproducerat rodtjut under
den stjarnklara himlen.

En lang och trakig transport-
stracka i gramulet regn tog oss
till slut till en takvaning mitt i
centrala Milano. Vi levde cityliv
och drack drinkar och hangde
pa caféer tills det blev nasta dag
och var och en fick egen hopp-
och-lek tid. Patrik hade inte fatt

nog med mil pa sin GS sa han
lamnade tidigt pa morgonen for

att kéra upp till Comosjon som
var fantastiskt vacker. Tobias

och Johan kérde runt i staden
med Piaggiohandlaren som mal i
hopp att fa titta pa en Vespa 946,
och Henrik hamnade pa torget
och fick lyssna pa Eros Ramaz-
zottis soundcheck. Nasta dag var
det dags att aterigen styra kosan
mot Gardasjon och Sirmione som
ligger pa en udde i den sédra
delen.

“Ni far flytta pa er,
besbksparkeringen
ar dar borta”.

"Men vi vill ju tavla”,
sager Patrik.

Redan klockan 8.00 pa morgonen
var det dags for inskrivning for
gymKkanatavlingen i Sirmione.
Fyra svenska scooterister kor in
pa parkeringen och staller sig
bland de andra dekaltrimmade
vesporna. En funktionar kommer
fram till oss — "Ni far flytta pa er,
besoksparkeringen ar dar borta”.
"Men vi vill ju tavla', sager Patrik.

Arrangodrerna ser ytterst forva-
nade ut, men later oss da sta kvar
i depaomradet — vi far dock snallt
maka pa oss, for ndstan alla som
skall vara med och tavla har egna
depatalt. Det svenska teamet
hade hogt sjalviértroende efter
goda resultat bade i Stockholms
Scootermasterskap och Visby
Vespa Clubs gymkhana, men
man kan val sdga att det gick s&
dar. Banan bestod en limbopinne,
vippbrada, flaskflytt, bensinfat
och massa cirklar och attor.

Runt banan stod smapinnar upp-
stallda, och kérde man inte ratt
foll dom som furor, ndgot som
Henrik med sin SS 180 med breda
motorkapor fick erfara. Patrik och
Tobias korde vilse pa banan och
hamnade utanfor resultatlistan,
men Johan som kdrde med full
packning pa sin Touring korde
in i mal som basta svensk. Vespa
Club Stockholm kom supersist

i hela tavlingen, men trots detta
fick vi fa komma fram under pris-
utdelning och ta emot vinflaskor
och andra presenter ur handen
pa stadens borgmastare.

Resan boérjade na sitt slut och
scootrarna lastades in i en skapbil
for transport till nya fodervardar
nere i Europa, och vi hoppade

pa taget mot Milano f6r att sova
en sista natt innan det var dags
att dka hem mot vardagen i

FAKTA

Resan tog 7 dagar.

Vi korde totalt ca 140 mil.
Tva kopplingsvajrar,

en glodlampa, en tandspole
och en framstétdampare
var det som inte holl.
Transporten till Tyskland
kostade ca 1700 kr / scooter.

Stockholm. Vi konstaterade att

vi hade haft en fantastisk resa
med stor variation pa kdrningen
och ytterst fa problem med vara
scootrar. Att ta sig ner i Europa
och kora scooter kan varmt
rekommenderas!

Text & Foto:
Henrik Albertsson
Patrik Hammarsten
Tobias Reiner
Johan Winte
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